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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Versenkbare Monitor- oder Displayanordnung fur Kraftfahrzeuge 

@ Die Erfindung betrifft eine versenkbare Monitor- oder 
Displayanordnung fur Kraftfahrzeuge, montiert auf einem 
Schwenkarm, gemafS Oberbegriff des Patentanspruches 
1. Um hierbei zu erreichen, dalS eine Monitoranordnung 
der gattungsgemaBen Art auch in Kraftfahrzeugen in ent- 
sprechender Weise einsetzbar ist, ist erfindungsgemaft 
vorgeschlagen, daB zum Einbau im Bereich der Fondsitze 
bei Kraftfahrzeugen die Monitore (11) samt Schwenkar- 
men (12) in der nach vorne gerichteten Seite eine den 
Fondsitzen zugewiesenen Mittelarmlehne (10) in bzw. aus 
einer dortigen Offnung (30) vollstandig versenkbar bzw. 
aus derselben herausnehmbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine versenkbare Monitor- oder 
Displayanordnung flir Krdflfahr/.cugc, irionlicri auf cinctii 
Schwcnkann, geiiiaB ObcrbcgrifF dcs Paicnianspruchcs 1. 

Versenkbare Monitore oder Displays, welche auf einem 
Schwenkami monliert sind, sind aus dem Rugzeugbau be- 
kannl. Dort werden die Monitore eniweder an den Rucksei- 
len der Sitziehnen bei Passagiersitzen oder an den Kopfsliit- 
zen angeordnet, und die dahinlersiizende Person kann den 
Bildschirm dann einsehen. 

Einc wciierc Variantc bcslchl darin, klcinc Monitore in 
die Armlchncn der Passagicrsitzc bci Flugzcugcn zu intc- 
grieren. 

Beispiele liir erstgenannte Monitore, welche an den 
Kopfsiiitzen- oder Ruckenlehnenriickseilen angeordnet 
sind, sind aus der EP 0 825 108 sowie aus der EP 0 779 177 
bekannt. Bildschirme dieser Art haben den Nachleil, daB 
durch die ortsfeste Anordnung sie weder an mogliche 
Bicndwirkungcn, noch an die Sitzgcgebcnhcitcn dcs jcwci- 
ligen Passagieres angepaBt werden konnen. Werden seiche 
Anzeigeeinrichtungen als Touch-Screen ausgelegl, so ist das 
Heben und das erforderliche Ausstrecken des Annes zurBe- 
dienung als ergonomisch sehr ungunstig zu bewerten. Dar- 
Liber hinaus leidet die Zielfahigkeit des Fingers der bedie- 
nenden Person bei unruhiger Fahrt. 

Aus der US-Pat.enischrifl 5 375 104 ist ein Monitorsy- 
stem bekannt, bei welcheni der Monitor auf einer festen 
Schiene angeordnet ist. Er wird dabei aus der Arnilehne an 
der Armlehnenoberseite herausgezogen. Nachteiiig ist bei 
dieser Anordnung, daB der Monitor zwar innerhaib der 
Annlehne versenkt werden kann, aber daB er nach Heraus- 
nahme aus der Annlehne durch den siarren Befestigungsann 
nur eine feste Position einnehiiien kann, die iin ubrigen er- 
gonomisch auch noch schr ungunstig ist. 

Aus der US-Patentschrift 5 076 524 sowie der 5 222 780 
sind Monitorsysteme bekannt, bei welchen der Monitor an 
der Oberseite der Armlehnen von Passagiersitzen in Flug- 
zeugen herausschwenkbar ist. Dabei sind die Monitore je- 
doch noch nahe an der oberseitigen Offnung der Armlehnen 
angeordnet und lediglich die Vorsehung eines enlsprechen- 
dcn Gclcnkcs crlaubt cine cntsprechcndc Einstcllung dcs 
Monitors. Hicrbci sind jedcx'h lediglich Ncigungseinstcllun- 
gen in verschiedenen Freiheitsgraden moglich. Nachteiiig 
bleibt auch hierbei, daB der Monitor im wesenlHchen nahe 
der Annlehne verbleiben und der entsprechende Passagier 
immer in diese Richtung blicken muB. 

Aus dem US-Patent 5 547 248 ist des weiteren eine Mo- 
nitoranordnung bekannt, welche auch fiir die Armlehnen bei 
Passagicrflugzcugsitzcn vorgcschcn ist. Einc wcitcrgchcndc 
Bcsscrung bcstcht hierbei darin, den Schwcnkarm nunmchr 
niehrgliedrig auszufuhren, was jedoch raehr zur Einstellbar- 
keit bzw. Beweglichkeit des Monitores fuhrt, als weniger 
der deutlichen Entfemung der Armlehnenposition. 

Sanulichen Monitoranordnungen isl aufgrund des Ver- 
wendungszweckes in Passagiersitzen von Flugzeugen das 
Problem gcmcin, daB sic grundsatzlich so konstruien sind, 
daB sie nach oben aus der Armlehne herausnehmbar sind. 
Das heiBt, die Annlehne niuB sieis eine nach oben gerichtete 
Offnung aufweisen, um uberhaupt Monitore dieser Art auf- 
nehmen zu konnen. Da die Amilehnen bei Passagierflugzeu- 
gen jedoch relativ lang sind und zuweilen auch iiber die Xfor- 
derkanle des Sitzpolsters hinausragen, ist eine solche bauli- 
che Inlegrierbarkeit moglich. 

Solche Monitoranordnungen konnen jedoch nicht in 
Kraflfahrzeugen eingesetzt werden. Es ist jedoch notwen- 
dig, bei modernen Fahrzeugen, ggf. auch bei Geschaftsfahr- 
zeugen, Monitore furdieFondsitzplatze vorzusehen. Grund- 



satzlich gilt, daB Armlehnen in Kraflfahrzeugen, auch im 
Fondsitzbereich erheblich kiirzer sind, als die Armlehnen an 
Sitzen in Passagierflugzeugen. Der Grund dafur liegt in der 
entsprechcndcn baulichen Vorgabc der Passagierzcllc. Der 
5 Raum im Kraftfahr/eug ist dcutlich knappcr beincssen, so 
dafi eine andere Silzkonstruktion notwendig ist. Sitze wie in 
Rugzeugen, sind daher in noniialen Kraflfahrzeugen nicht 
einsetzbar. Dies hat zur Folge, daB auch Monitorkonstruk- 
lionen dieser Art fiir Kraftfahrzeuge ausscheiden. 

to Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Monitoranordnung der gattungsgemaBen Art dahingehend 
wcitcrzubildcn, daB dicselbc auch im Kraflfahr/eug in cnt- 
sprcchcndcr Weisc einsetzbar ist. 

Die gestellte Aufgabe wird bei einer Monitoranordnung 

15 der gattungsgemaBen An erfindungsgemaB durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Paten tanspruches 1 gelost. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsge- 
maBen Monitoranordnung sind in den abhangigen Ansprii- 
chen angegeben. 

20 Konslruktivcr Kcrngcdankc der Erfindung bcsteht darin, 
daB zum Einbau im Bereich der Fondsitze bei Kraflfahrzeu- 
gen die Monitoranordnung samt Schwenkannen in der nach 
vome gerichteten Seite einer den Fondsilzen zugewiesenen 
Mittelarmlehne vollstandig versenkbar bzw. aus derselben 

25 herausnehmbar ist. 

Durch die oben bereits erwahnie kurzere Baufonn der 
Fondsitzarmlehne in Kraflfahrzeugen gegeniiber den Ann- 
lehnen in Sitzen von Passagierflugzeugen, wird in erfin- 
dungsgemaBer Weise der Bildschirm mitsamt Verschwen- 

30 karm aus einer nach vorne gerichteten Offnung der Ann- 
lehne herausgenommen. Die Einschwenkung bzw. Heraus- 
schwenkung eines Monitors aus einer nach oben gerichteten 
Offnung, wie im Stand der Technik angegeben, ware aus 
baulichen Griinden mil hohen ergonomischen Nachleilen 

35 behaftet. 

Daran gebunden bzw. daraus resultierend, ergeben sich 
eine Reihe weiterer uberraschender Vorteile. Durch die Her- 
ausziehung bzw. Herausschwenkung des Monitores aus ei- 
ner nach vome gerichteten Offnung der Mittelamilehne sind 

40 nunmehr auch Schwenkanne integrierbar, die ggf. sogar 
mehrgliedrig, aber zumindest deutlich langer ausgebildet 
werden konnen, als im oben bcschriebenen Stand der Tech- 
nik. Durch dicsc cnLsprechend langeren Schwenkanne ist cs 
nunmehr moglich, den Monitor so weit von seiner "Parkpo- 

45 silion", also der Mittelannlehne, zu enlfernen, daB der Mo- 
nitor im Blickfeld des direkt und gerade nach vorn gerichte- 
ten Blickfeides des entsprechenden Passagiers positioniert 
werden kann. Dies isl aus ergonomischer Sicht fiir eine lan- 
gere Einsichinahme des Monitores von erheblichem Vorteil. 

50 Dabei ist der Schwcnkarm so lang bzw. so angeordnet 
und gcforml, daB der Monitor in das gerade gerichtete 
Blickfeld des entsprechenden Passagieres hineinschwenk- 
bar ist. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaliung ist vorgesehen, 
55 daB in der Mittelannlehne der Fondsitze zwei versenkbare 
Monitore vorgesehen sind. Somit isl fur jeden der Fondpas- 
sagicre ein scparatcr Monitor vorgcschcn. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaliung ist angegeben, daB 
der Stau- bzw. Versenkraum in der Mittelannlehne derart 
60 groBenmaBig ausgebildet und ortsmiiBig vorgesehen ist, daB 
der besagte Stau- und Versenkraum in Fonn einer Mittel- 
armlehne nur teilweise iiber die Sitzpolsier der Fondsitze 
hinausragt. Praktisch ergibt sich somit ein noch weiterer, 
nutzbarer Raum, in dem der besagte Versenkraum sich auch 
65 noch in die Hefe zwischen die Fondsitze erstreckt. Dies 
kann beispielsweise einen zusalzlichen Bauraumgewinn er- 
geben, der in der GroBenordnung der Dicke der Sitzpolster 
der Fondsitze liegt. Der sog. Getriebetunnel, der sich bei 
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heckgetriebenen Fahrzeugen ergibt, kann somit unberuck- 
sichtigl bleiben; weil er niemals iiber die Umerseiie: der Sit- 
zelemente der Fondsilze hinausragt. Auf diese Weise kann 
crhcblicher Bauraum gcwonncn wcrdcn. Bci der in wcilcrcr 
Ausgcstallung angcgcbcncn Plazierung der Monilorc, nam- 5 
lich in ihrer Versenkstellung vertikal nebeneinander liegend, 
konnen mil einer enlsprechenden Ausgcstallung, wie er- 
wahnu relativ groBe Monitore versenkbar verstaut warden. 
Auf diese Weise bildet die quasi obere Einhausung des Stau- 
oder Versenkraumes der Monitore die gepolstene Mitlel- 10 
amilehne, wobei der nach unien sich erstreckende Teil des 
Stauraunics sich zwischcn die Siizc crstrcckl. 

Die Schwcnkamic sind dabci jcwcils mil mindcstens ci- 
nem, alle Freiheilsgrade der Einstellbarkeil zulassenden Ge- 
lenk versehen. 15 

In weiterer vorteilhafter Ausgcstallung kann jedoch vor- 
gesehen sein, daB die Schwenkanne mindesiens zweileilig 
sind und sich mindestens zwei Gelenke ergeben, die in ihrer 
Summenwirkung alle Freiheilsgrade der Einstellbarkeil er- 
moglichcn. Dadurch, daB die Schwcnkarmc nunnichr dcul- 20 
lich langer sind als im Stand der Technik und entsprechend 
gelenkig verbunden sind, in der dargestellten Weise, isl nun- 
niehr die Einnahme einer individuellen Position fur alle 
mogiichen Einstellungswunsche ermoglicht. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung isl angegeben, daB 25 
die Monitore randseitig zusatzliche Bedientasten enihaltcn, 
wobei die Monitore nicht nur Anzeigeinstruinente sind, son- 
dern auch Bedieneleniente. Diese konnen dabei mil deni 
Bordconiputersysteni des Fahrzeuges verbunden oder ver- 
neizt sein, so daB auch weitergehende Infomiationcn oder 30 
auch Funktionen von den Fondsitzen abrufbar oder einsiell- 
bar sind. 

Daruber hinausgehend konnen die Monitore jedoch zu- 
sal/.lich Touch-Screen-Funktion aulVeisen, wobei die Bild- 
schinnoberflachc in der Darstcllung (xler den Darstellungs- 35 
arealen von symbolisierten Schaltern tastempfindlich rea- 
giert. 

Des weileren konnen pyrotechnische oder mechanische 
Vorrichtungen vorgesehen sein, mittels derer die Monitore 
bei einem Aufprall bzw. einem Unfall aus dem Gefahr- 40 
dungsbereich fiir die Fahrzeuginsassen gebracht werden. 

Als fahrzeuginicrne Funktionen, die auch von den Fond- 
si i/cn intcrcssant wiircn, abrufcn /.u konnen, gchorcn die 
Einsiellung der Klimaanlage, das Telefon, das Navigations- 
system, Infosysteme oder ggf. sogar die Kopplung mil einer 45 
Computertasiatur: 

Die Erfindung isl in den Zeichnungen dargestellt und 
nachfolgend naher beschrieben. 

Es zeigl: 

Fig, 1 Inncnraumgcstaltung cincs Kraftfahrzcugcs aus 50 
riickwarligcr Sicht, 

Fig. 2 Blick auf die Fondsilze von vome. 

Fig. 1 zeigt die Innenraumaufteilung eines Kraft fahrzeu- 
ges in schematischer Darstellung, aus einer Blickrichtung 
von hinten. 55 

Dargestellt ist hierbei eine Mittelarmlehne 10, welche 
zwischcn den bcidcn Fondsitzen 1, 2, also Riicksitzcn, cincs 
beispielsweise viersiizigen Kraftfahrzeuges, angeordnet isl. 
Innerhalb der Millelarnilehne bzw. unlerhalb derselben isl 
der Versenk- oder Stauraum fiir die Monitore 11. Die Moni- 60 
tore U sind in dieser Darstellung aus ihrer Versenkposition 
herausgeschwenkt und bereits in nahezu Idealposition fiir 
die beiden, hier nicht weiter daigeslelllen Fondpassagiere 
gebracht. Ennogh'chl wird eine seiche gunstige Posilionie- 
rung der Monitore durch die besagten, entsprechend langen 65 
Schwenkarnie 12. Diese vSchwenkarme 12 sind hierbei zwei- 
leilig, wobei mindesiens zwei Gelenke 13, 14 vorgesehen 
sind, die in Summe alle mogiichen Freiheilsgrade fiir eine 
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gunstige Einstellung ermoglichen. 

Hierbei isl zu erkennen, daB die Monitore 11 gegenuber 
den Monitoren aus dem besagten Stand der Tfechnik deutlich 
groBcr sind, weil niiinlich der hier zur Vcrfiigung stchcndc 
Stauraum bzw. Vcrschwcnkraum groBcr als der in Armleh- 
nen von Flugzeugsitzen ist. Dennoch wird mil dieser Aus- 
fulirung beriicksichtigi, daB die Amilehnen in Kraflfahrzeu- 
gen, insbesondere die Miiielarmlehne 10 der Fondsilze er- 
heblich kiirzer ist, als in Flugzeugsitzen. 

Durch die entsprechende Siizkonstruktion ergibt sich aber 
ein Versenkraum, der hoher ausgebildet werden kann, wo- 
durch die Monitore 11 zu deutlich praktischcrcn Bildschir- 
nicn wcrdcn. Diese Bildschirmc konnen dabci so groB sein, 
daB randseitig auch Belaligungselemenie 20, wie in dieser 
Darstellung erkennbar, angeordnet sein konnen. Damit wird 
der Bildschirm oder der Monitor nicht nur zur Anzeigefla- 
che, sondem auch zur Eingabe- oder Belaligungseinheit. 

Fig. 2 zeigt eine Darstellung auf die Mitlelaniilehne aus 
der Blickrichtung von vome. Hierbei ist zu erkennen, daB 
die crfindungsgcmaBc Monitoranordnung in cincr cbcnso 
erfindungsgemaB nach vome und nicht nach oben gerichte- 
ten Offnung einschwenkbar ist. Die nach vorne gerichtele 
Offnung 30 beriicksichtigi die erheblich kiirzere Baufomi 
der Mittelannlehne 10. Des weileren ist erkennbar, daB der 
Stauraum sich nach oben durch eine entsprechende Verklei- 
dung als Mittelarmlehne ergibt, sich aber nach unten zwi- 
schen die Siiznacheneleinente der Fondsilze nach unten er- 
streckt. Dadurch ergibt sich ein relaliv hoher Bauraum, wo- 
durch relaliv groBe Monitore vertikal nebeneinander lie- 
gend, paarweise einschiebbar bzw. versenkbar sind. 

Gemeinsam mil den Monitoren 11 werden auch die 
Schwenkanne 12 im gleichen Stauraum versenkt, und nach 
vome herausgezogen. 

Patcnlanspriichc 

1. Versenkbare Monitor- oder Displayanordnung fur 
Kraftfahrzeuge, monliert auf einem Schwenkann, da- 
durch gekcnnzeichnet, daB zum Einbau im Bereich 
der Fondsilze des Kraftfahrzeuges die Monitore (11) 
samt Schwenkannen (12) in der nach vome gerichteten 
Seile einer den Fondsitzen zugewicsenen Mittelann- 
lehne (10) in bzw. aus cincr doriigcn OlTnung (30) voll- 
standig versenkbar bzw. aus derselben herausnehnibar 
isl. 

2. Monitor- oder Displayanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekcnnzeichnet, daB der Schwenkarm (12) so 
lang bzw. angeordnet ist, daB der Monitor (11) in das 
geradeaus gerichtele Blickfeld des enlsprechenden 
Passagicrcs einschwenkbar ist. 

3. Monitor- oder Displayanordnung nach Anspmch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB zwei in der Mit- 
telarmlehne (10) versenkbare Monitore (11) vorgese- 
hen sind. 

4. Monitor- oder Displayanordnung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kcnnzeichnet, daB der Siau- bzw. Versenkraum derart 
ausgebildet isl, daB er in Form einer Mittelarmlehne 
(10) nur teilweise iiber die Siizpolsler (1, 2) der Fond- 
silze hinausragt. 

5. Monitor- oder Displayanordnung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Monitore (11) in ihrer 
Versenkstellung vertikal nebeneinander liegend pla- 
zierl sind. 

6. Monitor- oder Displayanordnung nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dal3 die Vcrschwenkanne (12) jeweils mil mindestens 
einem Gelenk versehen sind, die alle Freiheilsgrade der 



DE 199 52 894 A 1 



Einstellbarkeit zulassen. 

7. Monitor- oder Displayanordnung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Vcrschwcnkarinc (12) jcwcils mil inindcslcns 
y.wci» in ihrer Suinincnwirkung allc Frcihcilsgradc dcr 5 
Einstellbarkeit zulassenden Geienken (13) versehen 
sind. 

8. Monitor- oder Displayanordnung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Monitore (11) zusatzlich randseitige Bedienta- lO 
sten (20) enthalten. 

9. Monitor- oder Displayanordnung nach cincni der 
vorhergehenden Anspriichc, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Monitore (11) zusatzlich Touch-Screen -Schalt- 
funktionen enthalten. 15 

10. Monitor- oder Displayanordnung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB fahrzeuginteme Funktionen, wie Klimaanlage, Te- 
lefon, Navigationssystem, Infonnalik etc. iiber die be- 
sagtcn Monitore (11) bcdicnbar sind. 20 

11. Monitor- oder Displayanordnung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Monitor (11) bzw. die Monitore niit einem 
Computer bzw. einer Compuiertastatur koppelbar ist, 
bzw. sind. 25 

12. Monitor- oder Displayanordnung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine Vorrichtung vorgesehen ist, mittels derer der 
Monitor (11) bzw. die Monitore bei einem Unfall aus 
einem Gefahrdungsbereich fur die Insassen des Kraft- 30 
fahrzeuges bringbar sind. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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